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STRESZCZENIE

Zegluga érodladowa jest najstarsza galezig transportu. Zaleznie od
stanu naturalnego drég wodnych, podejmuje sie szereg dzialan powiaza-
nych z budowa infrastruktury, w celu poprawienia jakosci tychze drog
i tym samym usprawnienia zeglugi na danym obszarze. Waznym aspek-
tem w funkcjonowaniu drog zeglugi érédladowej sa réwniez parametry
rzeki okredlajace maksymalne wymiary statku rzecznego mogacego sie
po niej poruszaé: glebokosé eksploatacyjna, przeswity pod mostami lub
innymi budowlami lezacymi w plaszczyznie prostopadlej do koryta rze-
ki. W zaleznosci od wymienionych parametréw, rzeki dzielg sie na klasy.
Istnieje siedem klas drég wodnych o znaczeniu regionalnym i migdzyna-
rodowym.

Elementy infrastrukturalne mozna podzieli¢ na sztuczne i naturalne.
Do naturalnych nalezeé¢ beda rzeki (koryta rzek) i jeziora, do sztucznych
natomiast kanaty $rédladowe, wszelkie budowle hydrotechniczne jak Slu-
zy, jazy, podnosnie, awanporty.

Odra oraz jej kanaly tworza srodladowy szlak zeglugowy nazwa-
ny Odrzanska Droga Wodna. Szlak obejmuje odcinek Odry od miasta
Kedzierzyn-Kozle do ujécia Odry do Zalewu Szczecinskiego. Rzeka posia-
da polaczenie z kanatem Gliwickim, kanalem Odra-Szprewa (uzyskujac
potaczenie z Berlinem) oraz Odra-Hawela (uzyskujac dostep do europej-
skiego systemu drég wodnych). Klasy drég wodnych na szlaku, w za-
leznosci od odcinka to klasa I, IT i III. Stan Odry jest zly, zaréwno
pod wzgledem infrastrukturalnym, jak i pod wzgledem poziomu wody.
Uniemozliwia to lub znacznie ogranicza zegluge $rédladowa. Gléwnym
dokumentem majacym na celu poprawe gospodarki wodnej rzeki poprzez
utworzenie systemu gospodarki wodnej Odry jest Program dla Odry
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2006. Prace sg nadal prowadzone, a ich ukonczenie przewiduje sie do
roku 2020.

Plan budowy kanatu Odra- Dunaj- Laba powstat juz w XVII wieku
i mial taczy¢ za pomoca kanatu rzecznego panstwa Europejskie. Z wielu
niezaleznych od siebie przyczyn budowa kanatu nie doszta do skutku.
Mimo wielu przygotowan i wszystkich powstatych projektéw pomysto-
dawcy nie mogli cieszy¢ sie sukcesem tej drogi wodnej. W chwili obec-
nej pomyst budowy kanatu O-D-L powrécil i stwarza ogromna szanse
rozwoju zeglugi srédladowej dla panstw Europy srodkowo- wschodniej.
Ogromnym plusem i zarazem ulatwieniem sa powstale wcze$niej pla-
ny budowy kanatu, ktére w obecnej chwili zaoszczedzityby wiele pracy.
Jedyna przeszkoda w rozpoczeciu udrazniania i dostosowywania kanatu
jest brak $rodkéw finansowych potrzebnych do osiagniecia celu, a moze
nawet jednego z najwiekszych sukceséw na skale miedzynarodowsa jezeli
chodzi o zegluge srodladows.

1. SYTUACJA ZEGLUGOWA ORAZ INFRASTRUKTURALNA
RZEKI ODRY W POLSCE

Wraz z uplywem czasu, rozwojem gospodarczym, postepem tech-
nicznym i technologicznym, nastepowaly zmiany potrzeb przewozowych
i spotecznych. Zmianom podlegalty rowniez kryteria wyboru gatezi trans-
portu, w zwiagzku z tym rola zeglugi érédladowej z perspektywy czasu
byla zmienna [2].

W kwestii mozliwosci rozwoju transportu srédladowego decydujaca
role ma ich uklad przestrzenny oraz jakosé drég wodnych. Czynniki okre-
Slajace jakos$é drég to przede wszystkim [2]:

— podluzny spadek zwierciadla wody (podluzny spadek zwierciadla wo-
dy jest to réznica pozioméw wody u Zrédla oraz u ujscia),

— réznica objetosci przeplywéw maksymalnych i minimalnych (objetosé
przeplywéw jest to ilos¢é wody, ktora przeplywa w czasie jednej sekun-

dy przez przekréj poprzeczny koryta rzeki, wyrazana jest w m?/s),
— charakter rzeki oraz rodzaj gruntu tworzacego koryto.

Zaleznie od stanu naturalnego drog wodnych, podejmuje sie szereg
dziatan powiazanych z budowsa infrastruktury, w celu poprawienia jako-
$ci tychze drég i tym samym usprawnienia zeglugi na danym obszarze.
Funkcjonowanie transportu érodladowego wplywa pozytywnie rowniez
na obszary ladowe poprzez rozwdj gospodarczy i spoteczny, a takze re-
kreacyjny.

Waznym aspektem w funkcjonowaniu drég zeglugi srédladowej sa
rowniez parametry rzeki okreslajace maksymalne wymiary statku rzecz-
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Rys. 1. Klasy drég wodnych

(¢rédlo: hitp://www.wroc.uzs.gov.pl/klasyfikacja-drogi-wodne-253,
dostep: 17.11.2015r.)

nego mogacego sie po niej poruszacé: glebokos¢ eksploatacyjna, prze$wity
pod mostami lub innymi budowlami lezagcymi w plaszczyznie prostopa-
dlej do koryta rzeki. W zaleznoéci od wymienionych parametréw, rzeki
dziela sie na klasy. Istnieje siedem klas drég wodnych o znaczeniu regio-
nalnym i miedzynarodowym.

1.1. INFRASTRUKTURA TRANSPORTU SRODLADOWEGO.

W funkcjonowaniu zeglugi srédladowej niezbedne sa odpowiednie ele-
menty infrastruktury punktowej i liniowej (rys. 1).

Cecha szczegblna elementéw liniowych infrastruktury w transporcie
$rédladowym jest fakt, iz jej istnienie zawdziecza sie naturze, a drogi
$rédladowe uksztaltowane sg w sposob niezalezny od czlowieka. Zatem,
elementy infrastrukturalne mozna podzieli¢ na sztuczne i naturalne. Do
naturalnych nalezeé¢ beda rzeki (koryta rzek) i jeziora, do sztucznych na-
tomiast kanaly srodladowe, wszelkie budowle hydrotechniczne jak $luzy,
jazy, podnoénie, awanporty [1].

Istnienie infrastruktury transportu rzecznego peli istotna role, nie
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Rys. 2. Elementy infrastruktury zeglugi érédladowej
(Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie [1])

tylko w kontekscie przewozdéw, ale rowniez inne funkcje, sposrod ktorych
najwazniejsze to:

— zabezpieczenie powodziowe i minimalizacja skutkéw powodzi,

— utrzymywanie odpowiedniego poziomu wod gruntowych,

— funkcje energetyczne,

— funkcje rekreacyjno-sportowe,

— akumulacja wody stodkiej.

Infrastruktura gospodarcza umiejscowiona wzdluz Gornej Odry obej-
muje nastepujace obiekty: porty w Gliwicach, Opolu, Kozle, Otawie, Port
przemystowy cementowni Gérazdze, Port Miejski we Wroctawiu, Port
przemystowy Zaktadéw Aparatury Chemicznej METACHEM w Opolu,
Port wyladunkowy we Wroctawiu, Port Kozanéw we Wroctawiu, Stocz-
nia Januszkowice, Stocznia KoZle, Stocznia Damen Shipyards Kozle [4].

1.2. STAN ZEGLUGOWY RZEKI ODRY

Odra oraz jej kanaly tworza srédladowy szlak zeglugowy nazwa-
ny Odrzanska Droga Wodna. Szlak obejmuje odcinek Odry od miasta
Kedzierzyn-Kozle do ujscia Odry do Zalewu Szczecinskiego. Rzeka posia-
da polaczenie z kanatem Gliwickim, kanatem Odra-Szprewa (uzyskujac
polaczenie z Berlinem) oraz Odra-Hawela (uzyskujac dostep do europej-
skiego systemu drég wodnych). Rysunek 3 przedstawia stan drogi wodnej
na Odrze. Na poszczegélnych odcinkach wyglada nastepujaco [5]:

— od Raciborza do Kedzierzyna-Kozle - klasa I,
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— od Kedzierzyna-Kozle do Brzegu Dolnego — klasa III,
— od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy Luzyckiej oraz od ujscia Nysy
Fuzyckiej do ujscia Warty — klasa II.

W rzeczywistosci odcinek od Kedzierzyna-Kozle do Brzegu Dolnego
nie spetnia kryteriéw klasy trzeciej. Aby uznaé szlak zeglowny o znacze-
niu regionalnym wymagana jest co najmniej klasa Il na catej dlugosci,

natomiast dla szlaku o znaczeniu miedzynarodowym wymagana klasa
V.

Legenda

EERE

Rys. 3. Klasy rzeki Odry
(¢rédlo: [5])

Z roku na rok, ze wzgledu na zmieniajace si¢ warunki klimatyczne,
stan Odry jest coraz gorszy, a zegluga staje sie niemozliwa. Lato bieza-
cego, 2015 roku bylo katastrofalne dla zeglugi. Jak podaje Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie, dnia 19 maja 2015 roku, na
odcinku 542,4-586,0 kilometra, w miejscu wodowskazu Biata Goéra gle-
bokosé tranzytowa wynosita 154 cm. Wodowskaz w Stubicach wskazy-
wal 106 cm. Na 730.5-741.6 kilometrze (Regalica) gleboko$¢ tranzytowa



62 JOURNAL OF TRANSLOGISTICS 2015

osiagata 400 cm. Rysunek 4 przedstawia stan wody w Stubicach w 46
tygodniu roku.

Rys. 4. Stan wody rzeki Odry w Stubicach

(¢rédlo: opracowanie wilasne)

Odra wymaga wielu dzialan inwestycji, ktére poprawityby jej stan, co
doprowadziloby do wzrostu jej znaczenia w europejskim systemie drég
wodnych.

1.3. MOZLIWE MODERNIZACJE POPRAWIAJACY STAN
ZEGLUGOWY RZEKI ODRY

Juz w XIII w. przeprowadzano pierwsze czynnosci modernizacyjne
w obrebie Odry. Przede wszystkim budowano waly przeciwpowodziowe
oraz ostrogi pelniace funkcje regulacyjna. Z racji, iz Odra bytla rzeka moc-
no meandrujaca budowano przekopy, ktére prostowaly zakola i zapewnia-
ty szybszy odplyw wéd. Z biegiem czasu, odcinek od Kedzierzyn-Kozla
do ujscia Nysy Luzyckiej oraz w okolicach Wroclawia, skanalizowano.
Zbudowano réwniez zbiorniki retencyjne [5]. Poniewaz transport towa-
row droga érédladowa w stosunku do transportu drogowego jest znacznie
bardziej ekologiczny, podejmowane sg programy i inwestycje wspierajacy
rozwoj zeglugi, a takze polepszenie jej stanu infrastrukturalnego.

Gléwnym dokumentem majacym na celu poprawe gospodarki wodnej
rzeki poprzez utworzenie systemu gospodarki wodnej Odry jest Program
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dla Odry 2006 [5]. Priorytetowe cele Programu to: zagospodarowanie
przestrzenne elementow i zabezpieczen przeciwpowodziowych, ochrona
srodowiska i czystosci wody, wykorzystanie funkcji transportowej rzeki
(doprowadzenie do glebokosci transportowej osiagajacej 1,8m na calej
dlugosci rzeki) [4] oraz szereg inwestycji i modernizacji infrastruktury.
Najwazniejsze przedsiewziecia zawarte w Programie obejmuja: budowe
stopnia wodnego Lubigz i Malczyce, przebudowa jazéw Chroscie i Ujscie
Nysy, modernizacja szlaku zeglownego na Odrze swobodnie plynacej,
modernizacja i remont Kanatu Gliwickiego, remont $luz na odcinku ska-
nalizowanym. Realizacja tychze prac stworzylaby warunki do sprawnego
funkcjonowania Odry [4].

Dotychczasowe prace wykonane w ramach Programu dla Odry 2006
obejmuja budowe dwbch zbiornikéw retencyjnych ,,Kozielsko” i ,,Topola”
na Nysie Klodzkiej, kanalu ulgi w Opolu, modernizacja we Wroctawiu
wezta Bartoszewice.

Mimo wykonanych juz modernizacji oraz zaplanowanych do wykona-
nia, do 2020 roku, Odra w dalszym ciagu nie osiagnie na calej dlugosé
klasy III drog wodych. Mowi si¢ o podniesieniu kazdej z klas o jedna
w gore, co z pewnoscia usprawni i poprawi jakos zeglugi, ale w dalszym
ciagu nie sprawi, iz bedzie ona szlakiem o znaczeniu miedzynarodowym.
Pomimo tego, Odra jest najlepiej zagospodarowana rzeka w Polsce i to
dzieki niej wykonuje si¢ okoto 80% krajowych i miedzynarodowych prze-
wozéw droga $rédladowa [3].

2. PLAN ODRA-DUNAJ

Nawigzujac do tematyki kanatlu Odra- Dunaj- Laba nalezy zazna-
czy¢, ze nie jest to nowy pomyst. Plan jego budowy powstal juz w XVII
wieku, kiedy to sasiadujace ze soba panstwa Europejskie chcialy wpro-
wadzi¢ w zycie autorski pomyst o polaczeniu swoich panstw za pomoca
kanatu rzecznego. Z uwagi na male mozliwosci, a bardzo duze potrzeby
technologiczne budowa kanalu nie mogla dojé¢ do skutku. Nastepnymi
z napotkanych probleméw na drodze budowy kanalu byty uregulowania
prawne, ktore dotyczyly miedzy innymi watpliwosci co do zarzadu spra-
wowanego nad kanalem oraz optat i innych warunkéw, ktére musiatyby
zostaé spelnione. Przelomowym momentem dla potaczenia Oda- Dunaj-
Laba byt rok 1901 w ktérym przyjete zostalo nowe prawo zeglugowe oraz
w zycie weszla ,,Ustawa o budowie drég wodnych i prowadzeniu regu-
lacji rzek”. W mysl wprowadzonego prawa od roku 1904 mialy zostaé
wybudowane nastepujace drogi wodne:

— kanal z Dunaju do Odry,
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— kanal z Dunaju do Weltawy w poblizu CeskychBudejovic i kanalizacja
Weltawy od CeskychBudejovic do Pragi,

— polaczenie kanalu Dunaj- Odra ze srodkows Laba i kanalizacja Laby
na odcinku od Melnika po Jaromer,

— potaczenie kanatu Dunaj- Odra z Wista, a poprzez nia z Niestrem.

Dzigki tym zalozeniom uregulowano kwesti¢ finansowania, oplaca-
nia i korzystania z majacych powsta¢ dréog wodnych, a takze okreslono
korzysci majace wynikaé ze wspolpracy zeglugi srdédladowej z innymi ga-
leziami przemystu. Projektowane drogi wodne miaty by¢ przystosowane
do statkéw o wymiarach: dlugos¢ 67m, szerokos$¢ 8,2m, zanurzenie 1,8m
i nosnosci 600ton. Projekty nie obejmowaly duzych statkow, a jedynie
te typu Dunajskiego. Problemem jaki towarzyszyl projektantom kanatu
Odra- Dunaj- Laba byla obawa, ze w kanale nie bedzie wystarczajacej
ilosci wody. Dlatego, tez zostal przygotowany plan dzialania awaryjnego
w razie takiego przebiegu sytuacji. Woda w razie awarii i jej braku w ka-
nale miala by¢ doprowadzana z gorskich ciekéw wodnych co pozwalalo na
stabilno$¢ projektu i odsuniecie bardzo powaznego problemu. Wszystkie
dzialania i prace prowadzone nad ulepszeniem projektu kanatu taczacego
panstwa Europejskie byly przygotowane w bardzo przemyélany sposéb.
Wszystko zostalo zaplanowane od poczatku do konca, razem z wyjéciami
awaryjnymi w razie potrzeby ich wprowadzenia. Jednak w wyniku wybu-
chu I, a pézniej IT wojny Swiatowej prace nad projektem i sama budows
kanatu zostaly wstrzymane. Nie jest to wylacznie wynik cigzkiej sytuacji
finansowej w okresie wojennym, a bardziej chodzito o konflikt polityczny.
Tak dobrze zaplanowany kanal rzeczny mégtby bardzo umocnié pozycje
niektérych krajow, a nie wszystkim byltoby to na reke.

2.1. WYMOGI DLA DROG WODNYCH KANALU
ODRA-DUNAJ-LABA

W chwili obecnej temat budowy kanalu Odra- Dunaj- Laba powraca
i stwarza dla Polski realng szanse na ogromny rozwdj transportu $rodla-
dowego i miedzynarodowych potaczen rzecznych. Taki przebieg sytuacji
umocnilby pozycje Polski na arenie migdzynarodowej i stworzyl warunki
do handlu i przewozu tadunkéw nowymi sieciami transportu do zupetnie
nowych odbiorcow. Biorac pod uwage, ze transport wodny jest jednym
z najtanszych transportow, a zarazem jednym z najbardziej sprzyjaja-
cych zaréwno ludziom jak i srodowisku moglibysmy zwickszy¢ eksport
i tranzyt towaréw. Obecny stan projektu zaktada poglebienie i udroznie-
nie gléwnie odcinkéw Odry, ktora przez klasyfikacje Unii Europejskiej nie
byla poglebiana i przystosowywana do takich projektéw. Jest to w tej
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chwili ogromnym problemem, a spotykamy sie z nim z powodu braku
dobrego i specjalistycznego zarzadzania rzekami w Polsce. Jest to wynik
stabej pozycji Polski na arenie miedzynarodowej i podejmowania nieko-
rzystnych decyzji przez juz w tej chwili bylty rzad Polski, ktéry wolal
wzmacniaé zegluge srédladows u naszych zachodnich sasiadéw niz nasza,
Polska. W chwili obecnej potrzebny jest ogromny nakltad finansowy, zeby
projekt budowy kanatu Odra- Dunaj- f.aba mégt dojs¢ do upragnionej
przez wielu realizacji. Szacowane koszty budowy na chwile obecna siggaja
blisko 11 miliardéw euro. Sa to olbrzymie pieniadze, jednak warto by-
loby zastanowié¢ sie czy wybudowanie kanatu taczacego Polske z innymi
krajami Europy nie przyniesie korzysci, ktére moglyby w krétkim czasie
pozwoli¢ na odzyskanie zainwestowanych pienigdzy.

Kanal Odra- Dunaj-Laba zostal rozbudowany do klasy drogi wodnej:
Vb

Parametry drogi wodnej

— Klasa drogi wodnej : Vb — Szerokos¢é komor plywaja-
— Dopuszczalna dlugo$é pcha-  cych (m): 12,5
nych skltadéw (m): 185 — Szeroko$¢ drogi wodnej (m):
— Dopuszczalna dtugo$é motor. 40,0
todzi towarowych (m): 135 — Szeroko$é profilu trapezowe-
— Dopuszczalna szeroko$¢ stat-  go kanalu na lustrze wody
kéw (m): 11,4 (m): 54,0
— Dopuszczalne zanurzenie — Gleboko$¢ profili trapezo-
(m): 2,8 wych kanatu (m): 4,0 - 5,0
— Maksymalna no$nos¢ skla- — Minimalny promien tukéw
déw (t): 4 000 Rmin (m): 800
— Maksymalna nosno$¢ motor. — Wyjatkowo dopuszczalny
todzi towarowych (t): 2 700 promien lukéw Rmin min
— Dlugoéé komér plywajacych — (m): 650
(m): 190 — Wysokoéé podjazdowa pod

mostami (m): 7,0
Na rys. 5 mozna zauwazy¢ bardzo dokladne plany rozbudowy koryta
rzeki. Uwzglednione zostato rowniez komfortowe, dla jednostek majacych
plywaé po kanale, przejscia pod mostem, ktore spelnialoby wymogi co
do wymiaréw statkéw pod jakie planowana jest budowa kanatu czyli pod
statki klasy Vb.

Na schemacie widaé sposob uregulowania rzeki w miejscach waskich
przej$¢. W miejscach takich kanal musi byé¢ zaréwno poszerzony jak
i poglebiony do odpowiednich wymiaréw, ktére umozliwia bezkolizyjne
i bezpieczne przejécie statkéw przez kanat.
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Rys. 5. Schemat profilu poprzecznego korytarza wodnego D-O-1. —
podstawowy wariant (profil trapezowy)
(¢rédlo: opracowanie wilasne)

Rys. 6. Schemat profilu poprzecznego korytarza wodnego D-O-¥. — wariant
odpowiedni dla waskich miejsc (prostokatny profil)
(#rédlo: opracowanie wilasne)

2.2. ETAPY BUDOWY KANALU ODRA- DUNAJ-LABA

Budowa korytarza wodnego Odra- Dunaj- Laba zostala rozdzielona
na 4 etapy:

1. Pierwszy etap obejmuje:
- podtaczenie Potudniowej Morawy z Dunajska droga wodna,
- oraz uzeglugowienie Odry do Ostrawy.
2. Drugi etap obejmuje podtaczenie Hodonina i Prerova. W tym celu
mozna wykorzysta¢ prace regulacyjne, ktore zostaly wykonane przy
budowie kanalu Baty.
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@

Trzeci etap obejmuje polaczenie Prerova z Ostrawa.

4. Czwarty etap obejmuje potaczenie Prerova, Olomuiica i Pardubic.
Punktem srodkowym kanatu Odra- Dunaj- Laba mialoby zostaé¢ mia-
sto Prerov.
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Rys. 7. Europejska mapa szlakéw zeglugowych

(4rédlo: opracowanie wlasne na podstawie mapy dostepnej na www.d-o-l.cz)

Mapa przedstawia Europejskie szlaki zeglugowe wedtug terminologii
AGN jako drogi wodne o miedzynarodowym znaczeniu.

3. PODSUMOWANIE

Rozbudowa érodladowych drég wodnych ma bezposredni i bardzo
duzy wplyw na efektywnoéé transportu. Zaden inny transport nie jest
w stanie zastapié relatywnie tanich ustug w stosunku do ich niezawod-
noéci. Transport wodny jest jednym z najbezpieczniejszych i najkorzyst-
niejszych srodkéw z jakich mamy mozliwosé korzystaé. Rozbudowa drog
srodladowych ma rowniez ogromne znaczenie w dziedzinie przemystu,
handlu czy tez rekreacji. Po wprowadzeniu projektu budowy kanalu
Odra- Dunaj- Laba zwigkszy sie zar6wno handel w skali Polski, jak i na
skale miedzynarodowa. Powstanie mozliwo$¢ dostarczania wielu towaréw
z zagranicy do Polski, jak i eksportu produktéw za granice. W Polskich
portach zwigkszona zostalaby ilosé¢ przetadunkéw towardéw czego wyni-
kiem bytoby zwiekszenie ilosci miejsc pracy. Przy tak dobrze zaplano-
wanym projekcie jakim jest budowa kanalu O-D-t. mozemy mieé pew-
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RAKOUSKO!

Rys. 8. Mapa terenéw wokét kanaltu Odra-Dunaj-f.aba
(¢rédto: www.d-o-l.cz)

ety
T i st gy

RAKOUSKO

Rys. 9. Mapa szlakéw transportowych.

(¢rédlo: www.d-o-l.cz)

noé¢, ze wiele statkéw potrzebowaloby remontéw i konserwacji dlatego
mozna $mialo stwierdzi¢, ze budowa kanatu mogtaby postawi¢ na nogi
na przyktad Szczeciniska Stocznie oraz ogélnopolskie spotki zeglugowe,co
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rowniez byloby ogromnym sukcesem. Nie podwazalnym argumentem sta-
wiajacym projekt budowy kanatu w dobrym Swietle jest rowniez wzrost
podrézy rekreacyjnych przez kanal. Coraz wigksza liczba oséb jest zain-
teresowana wypoczynkiem na wodzie, a budowa kanatu O-D-t. mogtaby
otworzy¢ jedna z ciekawszych tras dla wymagajacych zeglarzy. Dlate-
go walka panstw Europy o budowe kanatu jest jak najbardziej stuszna.
Kanal ten moglby byé ogromnym sukcesem na skale swiatowa, przy-
noszacym nie tylko satysfakcje, ale takze ogromne zarobki dla krajow
cztonkowskich.
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THE IMPACT OF CONSTRUCTION OF THE
ODRA-DUNAJ-LABA CANAL ON POLISH AND
EUROPEAN INLAND TRANSPORTATION

Keywords: Oder - Danube - Elbe, canal, infrastructure

ABSTRACT

Inland transportation is the oldest transportation sector. Depending
on the condition of natural waterways, there are ways that can be ini-
tiated that are connected with improving the quality of tracks in that
area. Parameters of the river are important aspects in the functioning
of every track. Features that specify the maximum measurements of the
ship/river boat are located perpendicularly to the riverbed and inclu-
de: working depth, bridge clearance, or other constructions. According
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to these listed parameters, rivers are divided into classes. There are 7
classes of waterways nationally and internationally.

Elements of infrastructure can be classified as artificial or natural.
Natural elements consist of rivers and lakes; while inland canals and
other constructions such as locks, weir, and outer harbour are classified
as artificial infrastructure. The Odra river and its canals create an inland
lane, called Odrzanska Droga Wodna. This lane includes segments of Od-
ra from Kedzierzyn-Kozle city up into Odra’s estuary Zalew Szczecinski.
The river has a connection with the Gliwicki canal, Odra-Szprewa canal
(linked with Berlin), and Odra-Hawela (linked to the European Water-
way System). Waterway classes, depending on section classes I, II, TII.

The condition of Odra is bad, both in terms of its infrastructural
state and its level of inland waters. Which prevents or highly limits the
inland navigation. Main document aiming for improvement of the river
is Program dla Odry 2006, it focuses on creating a water management
system for Odra river. Works are still on-going, and the completion of
this project is predicted for year 2020.

The plan to build the canal Odra-Dunaj-f.aba was already created
in the seventeenth century to connect European countries through the
use of river canals. With many independent reasons, the building of the
canal didn’t come to fruition. Despite a lot of preparation the project’s
originators couldn’t enjoy the success of the waterway. In more recent
years the idea of building the canal O-D-t, has returned and has created
a huge opportunity for the development of inland waterway transport for
Central and Eastern European countries. Which is a great plus. Since
the facilitators have created earlier plans to build the canal, it saves
workers a lot of time and work in the present day. The only barrier
that remains in being able to start the clearing and adjustment of the
canal is the lack of financial resources that are needed to achieve the
objective. However, if this project is completed it could be one of the
most successful international inland waterway projects in this day and
age.



