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PROBLEMY KOMUNIKACJI W AGLOMERACJI
TROJMIASTA

1. WPROWADZENIE

W obecnych czasach bez problemu mozna zauwazyé wzrost mobil-
nosci spoteczenstwa, co jest spowodowane pokonywaniem kazdego dnia
odleglosci w obszarze danej aglomeracji, ale takze poza nia. Wynika to
z faktu postepujacego procesu rozrostu miast, a co za tym idzie rosnacej
liczby mieszkancow zamieszkujacych nowo powstate osiedlana obrzezach
miast.Powoduje to konieczno$é przemieszczania sie na coraz wigkszych
odleglosciach.Znaczacy role w takiej sytuacji odgrywa komunikacja miej-
ska, ktéra ma za zadanie zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszkan-
céHw w jak najlepszy sposob. Dotyczy to komfortu a takze czasu przejazdu
i dostepnosci. [2]
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Rys. 1. Podzial komunikacji miejskiej

(4rédlo: Opracowanie wlasne na podstawie [2])
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Problem komunikacji istnieje w kazdym regionie $wiata w mniejszym
lub wiekszym stopniu. W ponizszej pracy, przedstawione zostana proble-
my komunikacji z jakimi spotykaja sie kazdego dnia mieszkancy Aglome-
racji Tréjmiasta. Problemy z komunikacja wystepujace w tej Aglomeracji
wynikaja w duzej mierze z uktadu przestrzennego tego regionu, a mia-
nowicie nietypowego, linearnego uktadu Aglomeracji. W pracy zostana
opisane takie problemy jak: brak jednolitego biletu na cala Aglomera-
cje Tréjmiasta, kongestie wynikajace z koniecznosci dojazdu do centrum
w godzinach szczytu komunikacyjnego, brak miejsc postojowych na we-
ztach przesiadkowych, co obecnie staje si¢ problemem wigkszosci miast
w Polsce. Poruszona zostanie takze tematyka braku spéjnosci sieci tras
rowerowych.

2. GODZINY SZCZYTU KOMUNIKACYJNEGO

7 raportu o korkach w catej Polsce z dnia 8.10.2014r., mozna za-
uwazy¢, iz érednia predko$é poruszanie sie po stolicach wojewodzkich to
30 km/h. Najnizsza predkosé¢ z jaka poruszaja si¢ pojazdy w godzinach
najwigkszego natezenia ruchu, wystepuje w miastach tj. Wroctaw oraz
Katowice, natomiast najlepszym wynikiem moze pochwalié¢ si¢ Gdansk,
wchodzacy w sklad Aglomeracji Trojmiejskiej. Pomimo zadowalajacego
wyniku 38 km/h w tym regionie mozna spotkaé sie z wieloma negatyw-
nymi opiniami uzytkownikéw zaréwno komunikacji indywidualnej jak
i zbiorowej, co wynika z wystepowania licznych probleméw oraz niedo-
godnosci podezas podrézowaniu z jednego miejsca do drugiego. [5]

2.1. ZAKUP BILETU UPRAWNIAJACEGO DO PRZEJAZDU
WSZYSTKIMI SRODKAMI KOMUNIKACJI NA TERENIE
AGLOMERACJI TROJMIASTA

Mieszkancy korzystajacy z komunikacji miejskiej od dawna maja pro-
blem z rozeznaniem, jakiego rodzaju bilet nalezy zakupi¢ na planowana
trase przejazdu.Mocno ograniczone sa mozliwosci zintegrowanego syste-
mu taryfowo — biletowego, ktory umozliwialby korzystanie z wielu $rod-
kéw transportu na obszarze wlasciwosci przewoznika,organizujacego pu-
bliczny transport zbiorowy. [1]Na mocy ustawy o samorzadzie gminnym
z 1990 roku, wladze samorzadowemaja mozliwo$¢ decydowania o lokal-
nym transporcie zbiorowym. Samorzady maja jednak trudnosci w podje-
ciu wspolpracy, co powoduje brak spdjnosci transportu zbiorowego.Dla
Gdanska, Gdyni, Wejherowa i Tczewa powstaly cztery osobne przedsie-
biorstwa komunikacyjne. [1]Z powodu braku porozumienia miedzy gmi-
nami, dotyczacego podziatu pieniedzy w obrebie Tréjmiasta, funkcjonuje
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dwoch przewoznikéw komunikacji miejskiej: Zarzad Transportu Miejskie-
go w Gdansku oraz Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Sopot, ta-
czacy Gdansk z Gdynia, obstugiwany jest przez gdanskiego i gdynskiego
przewoznika. Nawet rodowici mieszkancy Gdanska staja przed dylema-
tem, czy przekraczajac granice Gdanska, jadac wciaz autobusem ZTM
w Gdansku, musza kasowac kolejny bilet. Powoduje to ograniczenie prze-
mieszczania sie po Sopocie a tym bardziej po calym Trojmiescie.

W 2007 roku powstal Metropolitalny Zwiazek Komunikacyjny Zatoki
Gdanskiej, ktérego celem byta integracja transportu miejskiego. Powsta-
ly wtedy bilety metropolitalne 24-godzinne, 72-godzinne i 30-dniowe.
Kazdy z nich dostepny byl w trzech wersjach. Jedna z nich obejmowata
przejazd $rodkami komunikacji:

— ZTM w Gdansku,
— ZKM w Gdyni,
— MZK Wejherowo.

Druga wersja dotyczyla przemieszczania sig¢ SKM (lub PR na trasie
SKM) lacznie z:

— ZTM w Gdansku,
— ZKM w Gdyni lub
— MZK Wejherowo.

Trzecia wersja dotyczyla przejazdu SKM (lub PR na trasie SKM)
tacznie z:

— ZTM w Gdansku,
— ZKM w Gdyni oraz
— MZK Wejherowo. [1]

W maju biezacego roku wprowadzono bilet miesieczny 30+, ktory
upowaznia do przejazdu koleja (SKM oraz PR) na trasie o dtugosci 30km
(miedzy konkretnymi punktami) oraz wszystkimi §rodkami komunikacji
miejskiej na calym obszarze Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyj-
nego Zatoki Gdanskiej. [9] Tak wiele rodzajéw biletéw sprawia trudnosé
w codziennym podrézowaniu. Nawet dlugoletni mieszkancy Gdanska cze-
sto nie maja wiedzy dotyczacej oferowanych w sprzedazy biletow. Nie-
stety ceny za przejazd sa bardzo wysokie, co jest kolejng barierg w co-
dziennym poruszaniu si¢ po Aglomeracji Gdanskiej.

Problemem, jakiego codziennie do$wiadczaja mieszkancy Gdanska
jest brak jednolitego biletu na liniach wszystkich przewoznikéw, wazne-
go krécej niz 24h.Chcac przemiesci¢ sie jednorazowo z dzielnicy Siedlce
w Gdansku do dzielnicy Oksywie w Gdyni trzeba skasowaé az trzy bilety,
bowiem przewoznikami sa ZTM w Gdansku, SKM oraz ZKM w Gdyni.
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Trudno$ci zwiazane z biletami komunikacji zbiorowej na terenie Aglo-
meracji Gdanskiej spowodowane sa prze$wiadczeniem samorzadéw gmin-
nych o tym, iz samodzielnie najlepiej rozwiaza problem komunikacji miej-
skiej. Natomiast, aby rozwiazaé¢ te problemy potrzebna jest integracja
wszystkich wtadz sasiadujacych miast.

2.2. KONGESTIA
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Rys. 2. Opdznienia spowodowane przez korki [min/10km]
(¢rédlo: Opracowanie wlasne na podstawie [3])

W ostatnich latach wiele miast wojewddzkich bardzo si¢ rozbudowalo.
Duze zmiany nastapity w Gdansku i jego okolicach. Wybudowano wiele
nowych osiedli na obrzezach miasta, a co za tym idzie przybyla licz-
ba samochodéw poruszajacych sie na okreslonych drogach. Mimo, izna-
stapita przebudowa uktadu drogowego Gdanska polegajaca na wytycze-
niu nowych drog ekspresowych, wyznaczeniu nowych weztéw drogowych,
miala miejsce modernizacja obwodnicy Tréjmiasta, wyjazdéw z miasta
i budowa obwodnicy Pruszcza Gdanskiego, kierowcy wciaz skarza sie na
kongestie w Tréjmieécie. Rano i po potudniu z waskimi gardtami spo-
tkaé¢ sie mozna natrasie Gdansk — Zukowo, Gdynia — Zukowo, Gdansk —
Sopot, czy na takich ulicach jak: Stowackiego, Grunwaldzka, Okopowa.
Kongestia obecna jest réwniez nazjezdzie z obwodnicy Tréjmiasta do
miasta (droga ekspresowa S6). W godzinach szczytu na ulicy Spacero-
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wej kierowcy musza liczy¢ sie z kongestia. Biorac pod uwage aktualne
natezenie ruchu na obwodnicy, juz teraz powinno sie pomys$le¢ o grun-
townej modernizacji tej drogi, nawet o stworzeniuformatu 2 razy 4 pasy
ruchu. Takie rozwiazanie zabezpieczyloby drogeprzed calkowitym zato-
rem w 2030 roku, kiedy przewiduje sie, ze natezenie ruchu na S6 bedzie
wynosito okolo 100 tysiecy pojazdéw na dobe. [1]

Wykres na rysunku 2 wykazuje opéznienia spowodowane przez korki.
Na jego podstawie zauwazy¢ mozna, ze najwieksze przestoje wystepuja
w godzinach 7.30 — 8.00 a takze 16.00 — 16.30. Jest to spowodowane
podréza pomiedzy domem a praca czy tez szkola.

Ponizsza tabela przedstawia zmiane czasu jazdy w korkach przypa-
dajaca na miesiac w latach 2011 — 2013.

Tab. 1. Czas jazdy w korkach [godz:min]

(¢rédlo: Opracowanie wlasne na podstawie [3])

Miesiecznie 2011r. 2012r. 2013r.
Szczyt poranny 05:25 04:21 04:10
Szczyt popotudniowy  06:03 04:24 04:04
SUMA 11:28 08:45 08:14

Znaczne skrécenie postoju w korkach w roku 2012, w poréwnaniu do
roku 2011, nastapito miedzy innymi poprzez zmiany infrastrukturalne,
powstale na skutek organizacji EURO 2012.

2.3. BRAK MIEJSC POSTOJOWYCH PRZY WEZLACH
PRZESIADKOWYCH

Wezlem przesiadkowym nazywa sie miejsce w ktérym istnieje mozli-
wosé dogodnej zmiany $rodka transportu, wraz z niezbedna dla obstugi
podréznych infrastruktura, szczegdlnie:

— przystanki komunikacyjne,

— miejsca postojowe,

— punkty sprzedazy biletow

— systemy informacyjne dla pasazerow pozwalajace na poznanie rozkla-
du jazdy, linii komunikacyjnej. [1]

W czasach gdy prawie kazda rodzina posiada przynajmniej jeden sa-
mochdd pojawia sie problem z jego pozostawieniem podczas dojazdu
do szkoly, pracy, na zakupy. Przemieszczajacych sie samochodami przy-
bywa, a z miejscami parkingowymi jest duzy problem. W zatloczonym
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centrum Tréjmiasta cigzko znalez¢ miejsce takze na platnych parkin-
gach, co sktania mieszkancéw do korzystania z parkingu zlokalizowanego
na obrzezach typu Park&Ride.

W ankiecie przeprowadzonej na mieszkancach Tréjmiasta, mozna za-
uwazy¢ pozytywne nastawienie do parkingéw typu Park&Ride, co przed-
stawia ponizszy wykres. Wigkszosé (54%) zadeklarowalo cheé korzysta-
nia z takiego rozwiazania, gdyby przesiadka nie sprawiala probleméw
i nie wigzala si¢ ze stratg czasu, 17%badanych nie ma mozliwosci dotar-
cia komunikacjg miejska do celu, 15%mieszkancéw juz korzysta z takiego
rozwigzania, natomiast 14%respondentéw woli wygode niz oszczednosé
czasu.

Czy skorzystat(a)bys z parkingu Park&Ride
wiedzac ze jest w poblizu?

M tak, juz? to robie

W tak, gdy przesiadka odbywawata
by sie sprawnie

® nie, samochdd to wygoda

M nie, komunikacja nie dociera
tam gdzie chce

Rys. 3. Korzystanie z parkingu Park&Ride

(¢rédlo: Opracowanie wlasne na podstawie [12])

Obecnie na terenie calego Gdanska istnieje tylko jeden taki parking
oddany do uzytku w 2012 roku, ktéry cieszy sie duza popularnoécia. Po-
czatkowo mieszkancy uznali to za eksperyment. Teraz natomiast chetnie
korzystaja z takiego udogodnienia, w godzinach szczytu ciezko jest tam
znalez¢ wolne miejsce parkingowe. Kierowcy pozostawiaja auta na par-
kingu zlokalizowanym przy przystanku tramwajowym, nastepnie udaja
sie tramwajem do centrum miasta. Tym sposobem zyskuja oszczednosé
czasu ok. 6 godzin miesiecznie, poniewaz podréz samochodem z parkin-
gu Park&Ride do centrum miasta zajmuje w godzinach szczytu ok. 1
godziny, dodatkowo kierowca traci cenny czas na znalezienie wolnego
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miejsca parkingowego juz w samym centrum miasta. Korzystajac z ko-
munikacji zbiorowej, podréz zajmuje ok. 50 minut, co daje oszczednosé
10 minut dziennie w jedna strong. W przeliczeniu na miesiac, kierowca
moze oszczedzi¢ ponad 6 godzin. [12]

Parking moze pomiesci¢ 150 samochodéw oraz 250 rowerdw. Uzyt-
kownicy nie muszg ponosi¢ dodatkowych kosztéw, poniewaz jest on bez-
ptatny. W przypadku parkingu rowerowego Bike&Ridesytuacja wyglada
podobnie, jednak w okresie jesienno-zimowym praktycznie jest niewy-
korzystywany. [12]Gdynia i Sopot nie posiadaja parkingéw umozliwiaja-
cych przesiadke z jednego srodka transportu na drugi.

Rozwiazaniem na brak miejsc parkingowych w centrum Gdanska oraz
w najwiekszej dzielnicy - Wrzeszcz, gdzie znajduje sie znaczacy wezel
przesiadkowy, maja byé wybudowane lacznie 4 parkingi kubaturowe.
Najwiekszy z nich ma pomiesci¢ 600 samochodow, zmniejszajac zattocze-
nie innych parkingéw. Lacznie do uzytku ma zosta¢ oddane 1700 miejsc
postojowych, jednak termin realizacji tego projektu nie jest jeszcze zna-

ny. [7]

2.4. BRAK SPOJNOSCI SIECI TRAS ROWEROWYCH

Poczatek XXI wieku, to poczatek okresu kiedy rower stal si¢ inte-
gralnym komponentem systemu transportowego kraju, regionu a takze
miasta. Wtadze miast liczac na znaczacy wzrost uzytkowania roweru
zaréwno jako Srodka transportu,jak i turystyki, tworza réznego rodzaju
plany, strategie rozwoju infrastruktury w skali niespotykanej do tej pory.
Wiele krajow zachodnioeuropejskich dazy do czynnego wlaczenia rowe-
ru do obstugi transportu, w sposéb wzglednie najlepszy, wykorzystujac
wlasciwosci funkcjonalno-techniczne owego srodka transportu, zaréwno
w regionach charakteryzujacych sie ograniczonym ruchem miejskim, jak
tez na odcinkach dojazdowych do weztéow przesiadkowych. Rower wyko-
rzystywany jest jako:

— samodzielny $rodek transportu w krétkich podrézach ok. 3-4 kilome-
try, gdzie konkuruje z innymi $rodkami komunikacji,

— fragment tancucha transportowego, w ktérym rower pelni funkcje do-
jazdowa do wezléw przesiadkowych, gdzie jako fragment intermodal-
nego systemu transportowego dziala wraz ze Srodkami transportu
publicznego tj. tramwaj, autobus, trolejbus czy kolej. [6]

Sciezka rowerowa czy tez droga rowerowa to wydzielony pas drogi
przeznaczony dla ruchu rowerowego. Mozna wyrdzni¢ nastepujace ro-
dzaje $ciezek rowerowych:

— droga wydzielona i oznaczona na czeéci chodnika, poza jezdnia,
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— pas ruchu wydzielony na jezdni (po obu stronach jezdni albo po jed-
nej).

Pierwszy rodzaj Sciezek rowerowych przewaza w Polsce, natomiast
drugi w Zachodniej Europie. [4]

Tréjmiejska sie¢ rowerowa jest najbardziej rozwinieta siecia w Pol-
sce. Wystepuja liczne trasy oznakowane i nieoznakowane o znaczeniu
miedzyregionalnym, a nawet miedzynarodowym. Sie¢ tras rowerowych
w Gdansku liczy tacznie 497,6 km [10], w Gdyni 115,4 km. [8] Pomiedzy
tymi dwoma miastami mozemy zauwazy¢ wyrazng réznice w dlugosci
drog rowerowych. Podczas gdy Gdanskmozna nazwaé ,polska Holan-
dig” ze wzgledu na najwieksza w Polsce dlugos¢ drog rowerowych oraz
najszybszy ich przyrost, Gdynia powoli zaczyna sukcesywnie rozwijacé
swoja infrastrukture rowerows.

Pomimo dobrze rozbudowanej sieci drég rowerowych na terenie Tréj-
miasta, uzytkownicy nie sa z nich zadowoleni. Najwiekszym zauwazal-
nym problemem jest catkowity brak spdjnosci istniejacych sieci drég ro-
werowych. Problem ten wystepuje wtedy, gdy uzytkownik chce dojechaé
ze swojego miejsca zamieszkania do Srédmiescia, poniewaz wiele dzielnic
nadal nie posiada polaczenia rowerowego. Standardem okazuja sie by¢
trasy konczace sie nagle, w najmniej oczekiwanym momencie. Rowerzysci
musza podjaé decyzje, czy jechaé dalej waskim dziurawym chodnikiem,
co wiaze sie z uszczypliwosciami przechodniéw, czy jednak wybraé za-
tloczona, ruchliwg ulice, co z kolei prowadzi do notorycznego uzywania
klaksonu przez kierowcéw. [11]

Pomimo linearnego ukladu Aglomeracji Tréjmiejskiej, co powinno
da¢ mozliwos¢ szybkiego przejazdu z Gdanska przez Sopot do Gdyni,
wzdtuz gtéwnych ulic, przemieszczenie si¢ z jednego miasta do drugiego
staje sie klopotliwe, z powodu braku potaczenia Sciezek.

3. PODSUMOWANIE

W Aglomeracji Trojmiastazostato rozwigzanych wiele probleméw ko-
munikacyjnych. Inne ulatwienia sa w fazie budowy. Przykladem moze
by¢ tutaj Tristar, Pomorska Kolej Metropolitalna czy tunel pod Martwa
Wisla. Istnieje jednak wiele przeszkod, ktore nie zostana pokonane w naj-
blizszych latach.W Aglomeracji Gdanskiej brak jest miejsc postojowych
przy wezlach przesiadkowych, duzym utrudnieniem jest réwniez konge-
stia,wystepujaca na prawie kazdej trasie w godzinach szczytu. Problem
7 przemieszczaniem sie po Aglomeracji maja réwniez osoby poruszajace
sie na wozkach inwalidzkich. Nie wszystkie tramwaje sa niskopodtogo-
we. Utrudnieniem dla oséb niepelnosprawnych jest rowniez korzystanie
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z autobuséw czy pociagéw SKM.Slabe zintegrowanie systemu taryfo-
wo — biletowego jest kolejna przyczynag skomplikowanego poruszania sie
po Aglomeracji. Problemem jest tez oznakowanie przystankéw, na nie-
ktorych brak jest ich nazw. Z powodu opisanych utrudnien wiele oséb
przemieszcza sie rowerami, aletakze tutaj wystepuje wiele probleméw.

Aglomeracja Tréjmiasta wcigz sie poszerza, wiele osob imigruje do
Tréjmiasta. Powstaja kolejne osiedla, réwniez na obrzezach miast tzw.
sypialnie. Z tak preznym rozrostem Aglomeracji nie idzie w parze rozwéj
drég i komunikacji zbiorowej. Najpierw tworzy sie w tych rejonach kon-
gestia, a dopiero potem powstaja zmodernizowane drogi. Mimo wielu
inwestycji na terenie opisywanej Aglomeracji,wciaz jeszcze wiele drog
wymaga modernizacji, czy gruntownej przebudowy.
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