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PRZYSZLOSC ZA KIEROWNICA — CZY
SAMOCHOD BEDZIE MYSLEC ZA NAS?

1. WPROWADZENIE

Kazdy cztowiek jest uczestnikiem ruchu drogowego — jako kierow-
ca, pieszy lub pasazer. Codziennie jesteSmy narazeni na udzial w koli-
zji lub wypadku drogowym. Wedlug statystyk prowadzonych, zaréwno
w Polsce, jak i w Europie, ilo$¢ wypadkow drogowych i ofiar $miertel-
nych zmniejsza si¢ z roku na rok. Niestety nie sa to istotne zmiany.
Wraz z wprowadzaniem nowoczesnych technologii, firmy motoryzacyjne
przescigaja sie w tworzeniu coraz bardziej zaawansowanych systeméw
wspomagajacych kierowce podczas jazdy. o ile systemy te w krajach za-
chodnich sa czyms$ powszechnym, w Polsce stanowig nowo$¢. Zdaniem
ekspertéw i wprowadzajacych, maja poprawi¢ bezpieczenstwo zaréwno
kierowcy, jak i innych uczestnikow ruchu drogowego, ale czy rzeczywiscie
tak jest? Czy systemy moga zastapi¢ myslacego czlowieka? Czy cztowiek
wspomagany systemami nie traci czujnosci podczas jazdy?

2. PARAMETRY PSYCHOFIZYCZNE ODDZIALUJACE NA
KIEROWCE

Biorac pod uwage system bezpieczenistwa w ruchu drogowym decydu-
jacym czynnikiem jest czlowiek. Jest wspottwoérca i uczestnikiem ruchu
drogowego. Zachowanie kierowcy jest uzaleznione od jego: parametrow
psychofizycznych, dostosowania spolecznego, kultury jazdy, emocji to-
warzyszacych podczas prowadzenia pojazdu, dyscypliny spotecznej, jak
roéwniez umiejetnosci radzenia sobie w réznorodnych sytuacjach drogo-
wych.

Wedtug statystyk WHO, co roku na $wiecie, w wypadkach samo-
chodowych ginie ponad 1,2 mln ludzi. Gléwne przyczyny to zmeczenie
kierowcow, zty stan psychofizyczny kierujacych oraz przecenianie swoich
umiejetnosci podczas prowadzenia pojazdu. W wiekszosci kolizje i wy-
padki drogowe sa spowodowane psychofizycznymi niedoskonalo$ciami
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Tab. 1. 10 najczestszych przyczyn wypadkéw komunikacyjnych
(¢rédlo: hitp://www.eioba.pl/a/1iw3/10-najczestszych
-powodow-wypadkow-drogowych dostep: 20.10.2014)

L.p. Przyczyna

1. Nadmierna predko$é

2. Agresja

3. Wysoka samoocena

4. Alkohol

o. Odpornosé na racjonalne argumenty

6. Lekcewazenie przepiséw o ruchu drogowym

7. Wymuszanie pierwszenstwa

8. Omijanie oraz wyprzedzanie na przejsciu dla pieszych, przejaz-
dach kolejowych

9. Jazda bez uzycia kierunkowskazdw

10. Zawracanie w miejscach niedozwolonych

cztonkéw ruchu drogowego jak réwniez brak umiejetnosci podczas poru-
szania si¢ w ruchu drogowym. Prowadzenie pojazdu jest to uktad umie-
jetnosci powiazanych ze soba mozliwosci, do ktérych zaliczamy: wiedze,
emocje czlowieka, postawy oraz umiejetnosci. Catoksztalt ruchu drogo-
wego zawiera trzy powiazane ze soba elementy jakimi sa: czlowiek —
pojazd - droga [1].

Przytaczajac J. Bak oraz D. Bak-Gajda: ,Uczestnictwo w ruchu dro-
gowym jest zlozonym systemem czynnosSci i zachowan w specyficznej
sytuacji w przestrzeni poprzez ksztaltowanie relacji z innymi. Sprawnosé
w kierowaniu pojazdem zawiera trzy aspekty:

— Sprawno$¢ fizyczna (okreslana w badaniach lekarskich)

— Sprawno$é psychiczna (badana w ramach psychologicznych kierow-
cow)

— Wiedza, umiejetnosci i postawy prowadzacego pojazd.”

W Zakladzie Psychologii Transportu Drogowego Instytutu Transpor-
tu Samochodowego, aby oceni¢ sprawnoéc¢ fizyczna kierowcdéw opracowa-
no specjalng bariere testéw. Badane sa takie cechy kierowcéw jak:

— Predkosé i skrupulatno$é spostrzegania

— Widzenie przestrzenne

— Zdolno$¢ oceniania predkosci pojazdéw w ruchu
— Widzenie w mroku i czuto$é¢ na ol$nienie

— Skupienie

— Predkos¢ i precyzyjnos¢ podejmowania decyzji
— Odporno$¢ na parcie czasu



TRANSLOGISTICS 2014 97

16000
+ Austria
o Belgia
»Dania
14000 = Finlandia
—=Francja
= ==Niemcy
] .
& 12000 Grecja
] Irflandia
= ——Wilochy
= 10000 Luksemburg
£ Holandia
z = Portugalia
‘w 8000 - Hiszpania
% = Szwecja
E —=-Wielka Brytania
T 6000 - Czechy
% = Wagry
. w=Polska
8 4000 Slowenia
&2 - Slowacja
= o . Bty - Estonia
sa 7 : = =5y gt 4 ; ; . S g _\_;l_l totwa
i i =, . .y . -

. o Cypr
e « Malta
iielse s~ Rumunia

Bulgaria
2 2004 2006 2008 2010 2012

'
L= petop
=F

v

[ e e = B
: et $

f—ip—a—a—s

p - - R R R

1980 1582 1984 1986 1588 1990 1992 1994 1996 1958 2000 2
Lata

Rys. 1. Liczba ofiar $émiertelnych w latach 1980 — 2012 dla krajow EU-27
(¢rédio: hitp://www.eurorap.pl/index.php ?option=com_content&view=article
&id=38/:statystyki-wypadkow-drogowych-w-europieédcatid=47: dla-kierowcow
Eltemid=86 dostep: 20.10.2014)

— Cechy osobowosci
— Sprawno$é¢ my$lenia.[2]

3. MODEL PRZYSTOSOWANIA ZAWODOWEGO KIEROWCY

Model ,przystosowanie zawodowego kierowcy” ma na celu nakresli¢
jak stan psychologiczny kierowcy wplywa na styl jazdy.

Aby kierowca mogt sprawnie prowadzié¢ pojazd a takze by¢ swiadomy
wlasnych zachowan w trakcie przemieszczania sie w ruchu drogowym
powinien trafnie ocenia¢ swoja sprawnosé psychiczna, na ktéra sktadaja
sie:

— wiedza, czyli wiadomosci, ktore kierowca powinien posiadaé¢ o funk-
cjonowaniu w ruchu drogowym, przez co nalezy rozumie¢: reguty ru-
chu drogowego, informacje o pojezdzie, oraz o sobie,

— samoocena kierowcy,

— kompetencje i umiejetnosci odnoszace sie do odpowiedzialnego wspdl-
udziatu w ruchu drogowym.

Aby bezpiecznie i bezwypadkowo poruszaé sie w ruchu drogowym
bardzo wazna jest wladciwa obstuga pojazdu, zmyst obserwacji, prawi-
dlowa interpretacja sytuacji na drodze, samoocena swoich mozliwosci
operowania w skomplikowanej sytuacji jak rowniez zastosowanie wta-
$ciwych manewrow. Zreczne dzialanie kierowcy uwarunkowane jest jego
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Rys. 2. Model przystosowania zawodowego kierowcy
(¢rédlo: hitp://ein.org.pl/sites/default/files/2008-03-03.pdf dostep:
22.10.2014)

sprawnoscia fizyczng i psychiczna, determinowang poprzez umiejetnosci
wspomniane wczesniej.

Jak zatem powinno si¢ zdefiniowaé¢ bezpiecznego kierowce? Bezpiecz-
ny kierowca doskonale zna regutly bezpiecznego przemieszczania si¢ w ru-
chu drogowym, kieruje pojazdem unikajac jakichkolwiek kolizji, kom-
petentnie stosuje umiejetnosci dotyczace prowadzenia samochodu, oraz
dodatkowo posiada wladciwa sprawnosé psychiczng co oznacza wlasciwe
realizowanie dziatan psychicznych, cechujacymi sie wlasciwym funkcjo-
nowaniem pamieci, skupieniem, zachowaniem wlasciwych stanéw umy-
stowych jednoczesnie poprawnym oddzialtywaniem emocji. Przytaczajac
J. Bak i D. Bak-Gajda: ,,Percepcja, uwaga oraz czas reakcji sa to naj-
wazniejsze czynniki psychologiczne warunkujace prawidlowe zachowanie
kierowcy w ruchu drogowym. Dla sprawnego funkcjonowania kierow-
cy istotna jest percepcja wzrokowa jak i stuchowa. Wrazenia wzrokowe
przesylaja kierowcy informacje o pozycji wlasnego samochodu, o innych
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uczestnikach drogi jak i o infrastrukturze. Niezwykle waznymi czynni-
kami w ruchu drogowym sa: ostro$¢ widzenia, pole widzenia, zdolnosé
rozrézniania ksztaltow w mroku, wrazliwos¢ na ol$nienie, zdolno$é¢ oceny
odleglosci, rozréznianie barw. Wazne sa réwniez mechanizmy widzenia
fotopowego oraz skloptonicznego. W widzeniu dziennym jak i nocnym
najwazniejsza role odgrywaja czynniki, ktore sa odpowiedzialne za odbie-
ranie wrazen wzrokowych. Uczestnik ruchu drogowego musi spostrzegaé
szybko pojawiajace si¢ obiekty na drodze, dostrzegac¢ barwy oraz oceniaé
relacje przestrzenne miedzy pojazdami” [3].

4. BADANIA INSTYTUTU TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

Przeprowadzone w Instytucie Transportu Samochodowego testy po-
kazaly, iz w tracie prowadzenia samochodu zasadniczo wiekszo$¢ proce-
sow psychologicznych kierowcy w trakcie jazdy przypada na uwage. To
kluczowa cecha kierowcy podczas jazdy, gdyz deficyt to gtéwne zZrédio
wypadkéw oraz kolizji drogowych.

Przywotujac J. Bak i D. Bak-Gajda: ,,Wedlug psychologii transportu
sformutowanie ,uwaga” definiowane jest, jako system doboru informacji
na réznych etapach jej przetwarzania. Uwaga oparta jest na procesach
dobrowolnych i mimowolnych. Kierowca moze uniknaé utraty réwnowagi
o ile zna jej cechy jak i swoje wlasciwosci. w trakcie prowadzenia pojazdu
istotne jest przewidywanie rozwoju wydarzen i przygotowanie do odpo-
wiedniej reakcji na nie. Standardowa wartosé reakeji kierowcow, w prze-
cietnych warunkach drogowych, to jedna sekunda. Czas reagowania jest
uzalezniony od danej sytuacji drogowej, ilosci mozliwych wariantéw roz-
patrywanych przez kierowce jak i faktycznie podejmowane manewry.”

Prawidlowe dzialanie kierowcy podczas prowadzenia pojazdu sa okre-
slone odpowiednim podjeciem decyzji we wlasciwym czasie. Kierowca
musi trafnie zanalizowac i zinterpretowa¢ doktadnie wszystkie informacje
pozyskane podczas jazdy. W trakcie poruszania si¢ w ruchu drogowym
na kierowce oddziatuja zréznicowane bodzce, moga one byé znaczace
lub nieznaczace. Istotne sygnaly pozwalaja kierowcy zainicjowa¢ dang
czynnosé, lub sugeruja jej unikniecia.

Badania prowadzone przez psychologéw oraz inzynieréw daza do te-
go, aby zminimalizowaé¢ ryzyko zwiazane z zagrozeniem spowodowanym
zlym stanem psychicznym kierowcy. Dla wiekszosci 0os6b samochdd sa
to cztery kota i silnik. W czasach wspélczesnych funkcjonowanie nowo-
czesnych samochodéw coraz lepiej wyposazonych w systemy kontrolujace
bezpieczenstwo jazdy, w duzej mierze opiera si¢ na komputerach i wszech-
obecnej elektronice. Systemy wspomagania jazdy, czujniki rozmieszczo-
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ne w kazdej czesci pojazdu, zaawansowane systemy zwiazane nie tylko
z bezpieczenstwem, ale réwniez z komfortem jazdy — tak wyposazone sa
dzisiejsze samochody.

5. DRIVER MOINITORING SYSTEMS — ROZWIAZANIE
PROBLEMU SENNOSCI?

Doskonatym przyktadem jest samochdéd marki Lexus. Firma Lexus
wyposaza swe modele w system monitorowania zmeczenia kierowcy, kto-
ry potrafi zidentyfikowaé czy uczestnik ruchu drogowego, jakim jest oso-
ba kierujaca pojazdem znajduje sie w wystarczajaco dobrym stanie psy-
chofizycznym oraz czy odpowiednio skupia uwage na otaczajacej go dro-
dze. System wykrywa réwniez ruch powiek, co pozwala na rozpoznanie
symptoméw zmeczenia kierowcy.

Driver Monitoring System (DMS) zostal stworzony przez inzynie-
réw Toyoty, wlasciciela marki Lexus. DMS zlozony jest z kamery CCD.
Kamera CCD lub inaczej przetwornik sktada sie z setek tysiecy lub mi-
lionéw $wiattoczutych elementéw — czujnikéw pdiprzewodnikowych zwa-
nych réwniez pikselami, czujnik pétprzewodnikowy jest elementem elek-
tronicznym, ktéry wytwarza i magazynuje. Kamera ta jest wbudowana
w pokrywe kolumny kierowcy oraz wspomagajacych ja diod LED, ktére
pracuja w przyleglej podczerwieni. Dzieki diodom tego typu system efek-
tywnie dziala zaréwno w ciggu dnia jak i nocy. Po uruchomieniu systemu
zostaje wykryta twarz kierowcy, nastepnie zostaje zmierzona jej szero-
ko$¢ oraz wyznaczony zostaje Srodek twarzy, ktory jest kolejno punktem
odniesienia w przebiegu monitorowania manewréw wykonywanych glo-
wa. Dziatanie daje mozliwosé zauwazenia sytuacji, w ktérej kierowca
nie koncentruje wystarczajaco swojej uwagi na prowadzeniu pojazdu.
System monitoruje usytuowanie gornej oraz dolnej powieki, bada row-
niez szeroko$¢ rozwarcia powiek, dzieki czemu mozliwe jest ostrzezenie
prowadzacego o ewentualnym zagrozeniu zasniecia za kierownica.

DMS kooperuje wraz z systemem Pre-Crash Safety (system zapobie-
gania kolizji), ktéry po wykryciu przeszkody , na podstawie jej pozycji,
predkosci oraz toru poruszania sie pojazdu kalkuluje czy prawdopodo-
bienstwo wystapienia kolizji drogowej jest wysokie czy niskie. W przy-
padku wykrycia u kierowcy zmeczenia lub sennosci oraz wysokim praw-
dopodobienstwie wystapienia kolizji, automatycznie zostanie wyswietlo-
ne ostrzezenie BREAKE oraz uruchomiony system ostrzegawczy. Jesli
tym objawom bedzie towarzyszy¢ brak odzewu ze strony kierowcy sys-
tem automatycznie przejdzie w tryb przygotowania uktadu hamulcowe-
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Rys. 3. Schemat dziatania DMS
(¢rédlo: http://www.ire.pw.edu.pl/biomedyczni/?p=207 dostep: 22.10.2014)

go, napnie pasy bezpieczenstwa, oraz uruchomi hamulce w celu uniknie-
cia zdarzenia [4].

6. DRUNK DRIVING PROTECTION SYSTEMS — ELIMINACJA
NIETRZEZWYCH?

Co roku w okresach wzmozonego ruchu na drogach, dlugie week-
endy, Swieta oraz wakacje, policja organizuje réznorakie akcje majace
powstrzymacé kierowcow przed zasiadaniem za kierownica samochodu po
spozyciu alkoholu. Codziennie policja zatrzymuje okoto 300 nietrzezwych
kierowcow, ktorzy za nic maja ustanowione przepisy ruchu drogowego.
Na szczescie tendencja do prowadzenia po alkoholu maleje.

Inzynierowie réznych firm motoryzacyjnych znalezli rozwigzania, kté-
re coraz czeSciej montowane sa w samochodach w zachodnich krajach,
urzadzenia, ktére maja zapobiegaé¢ brawurze i bezmys$lnosci ludzi —
drunk-driving protection systems, czyli systemy rozpoznajace nietrzez-
wego kierowce i blokujace mu mozliwo$¢é poruszania sie pojazdem [5].

Jeden z przykladowych systemoéw drunk-driving protection zostal
wprowadzony przez NISSANa. Inne firmy montujace w swoich pojaz-
dach podobne systemy to Lexus, Saab oraz Toyota, ktéra jako pierw-
sza wprowadzila taki system. System proponowany przez pierwsza firme
opiera sie na kilku czujnikach oraz detektorach zamontowanych w po-
jezdzie oraz ,sercu systemu” spajajacego go w jedna calo$é¢ z samocho-
dem. W pojezdzie znajduja sie: czujniki stezenia alkoholu w fotelach
kierowcy, pasazera oraz na tylniej kanapie, czujnik wykrywania alkoholu
z potu kierowcy w galce zmiany biegdw, glodnik, wyéwietlacz systemu
oraz wys$wietlacz nawigacji, kamera monitorujaca zmiany mimiki twa-
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(4rédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych statystycznych ze strony
http://polska.newsweek.pl/liczba-wypadkow-spowodowanych-przez-pijanych-
kierowcow-spada,artykuly, 278012, 1.html dostep: 20.10.2014)

rzy kierowcy oraz system blokujacy odpalenie samochodu. Rysunek 3
przedstawia szczegblowe rozmieszczenie, wymienionych wezesniej, czesci
systemu.
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Rys. 5. Rozieszczenie urzadzen systemu Drunk-Driving Protection (NISSAN)

(Zrédlo: hitp://www.nissan-global.com/EN/TECHNOLOGY/
OVERVIEW /dpce.html dostep: 20.10.2014)

Czujnik alkoholu, o bardzo duzej delikatnosci, zamontowany w po-
kretle zmiany biegéw, jest w stanie wykry¢ z potu dloni kierowcy samo-
chodu ewentualne stezenie alkoholu w momencie checi rozpoczecia jazdy.
W sytuacji wykrycia kierowcy, ktorego stezenie alkoholu jest wicksze niz
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wczesnie ustalona dopuszczona norma, system uruchamia alert glosowy,
ktéry réwniez wyswietla sig na monitorze nawigacji, ,,Drunk-driving”
oraz blokuje dalszg mozliwo$¢ poruszania si¢ samochodem. Dodatkowe
czujniki, zamontowane w fotelach samochodu, w momencie wykrycia ste-
zenia alkoholu panujacego w pojezdzie uruchamiaja czerwony alert gto-
sowy ,,Drunk-driving”, co jakis$ czas ostrzezenie jest wyswietlane rowniez
na monitorze nawigacji.

Aleohol odor sensor

ALCOKOL DETECTIGN

Example of monitor display

Rys. 6. Czujnik stezenia alkoholu oraz przyktadowy komunikat
wyswietlajacy sie na monitorze systemu
(¢rédlo: http://www.nissan-global.com/EN/TECHNOLOGY/
OVERVIEW /dpcc.html dostep: 20.10.2014)

Aparat monitorujacy twarz kierowcy jest zamontowany na desce roz-
dzielczej. System jest skalibrowany do monitorowania stanu swiadomo-
Sci poprzez mruganie oczami. W momencie wykrycia oznak sennosci
(zmniejszona czestotliwo$¢é mrugnieé) nastepuje powiadomienie gloso-
we. Dodatkowo mechanizm paséw bezpieczenstwa jest aktywowany, pasy
zaciskaja sie wokél kierowcy, aby uzyska¢ jego lub jej natychmiastowa
uwage. System NISSANa rozpoznaje réwniez stan zachowania kierowcy
podczas jazdy. System stale monitoruje zachowanie osoby prowadzacej
pojazd (m. in. trzymanie si¢ w pasie jazdy), rozpoznaje oznaki nieuwagi
oraz roztargnienia. Po wykryciu oznak takiego zachowania, na monitorze
nawigacji pojawia sie ostrzezenie, jest réwniez wyzwalany alert gtosowy.
Pasy bezpieczenstwa aktywuja sie i zaciskaja wokdl kierowcy [6].

System Saab Alco Key, montowany w pojazdach Saab, dziata na po-
dobnej zasadzie jak system NISSANa, jednakze urzadzenia te czasami
moga zle odczytywaé¢ wyniki i prowadzi¢ do blednej interpretacji. Hon-
gjie Leng i Yingzi Lin zaprojektowali nowy czujnik z uwzglednieniem
op6Znienia reakcji poprzednich czujnikéw [7].

7. POLSKA - KRAJ ROZWIJAJACEJ SIE TECHNOLOGII?

Polska nie jest krajem, w ktérym technologie takie nie rozwijaja sie.
1 stycznia 2010 rozpoczat sie¢ projekt ,Zintegrowany system monitoro-
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Rys. 7. Kamera wykrywajaca mimike twarzy oraz przykladowy obraz
z kamery
(¢rédlo: http://www.nissan-global.com/EN/TECHNOLOGY/
OVERVIEW /dpcc.html dostep: 20.10.2014)
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Rys. 8. Schemat dziatania systemu Saab Alco Key

(¢rédlo: artykul Vijay J., Saritha B., Priyadharshini B., Deepeka S., Lazmi
R.: “Drunken Drive Protection System”, International Journal of Scientific
& Engineering Research Volume 2, December-2011 ISSN 2229-5518)

wania stanu psychofizycznego kierujacych pojazdami w celu minimali-
zacji zagrozen w ruchu drogowym.”, ktérego beneficjentem jest Instytut
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Medycyny Pracy im. prof. J. Nofera. Projekt ten realizowany jest przy
wspolpracy z warszawskim Wojskowym Instytutem Medycyny Lotniczej,
a finansowany jest ze sSrodkéw UE w ramach Programu Innowacyjna Go-
spodarka.
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Rys. 9. Partnerzy, beneficjenci i fundatorzy projektu

(¢rédlo: http://corpoflota.com/projekt-dotyczacy-bezpieczenstwa-na-drogach
dostep: 20.10.2014)

Cele projektu:

— okreslenie w jakim stopniu warunki $rodowiska pracy wplywaja na
sprawno$¢ psychofizyczna kierowcéw (zaréwno w warunkach rzeczy-
wistych, jak i w warunkach modelowych),

— okreslenie wplywu monotonii prowadzenia pojazdéw na przyrost zme-
czenia i sennosci u kierowcow,

— okreslenie w jakim stopniu nastepuja zmiany sprawnosci psychomo-
torycznej kierowcow w przypadku narazenia na szkodliwe i uciazliwe
warunki $rodowiska pracy (zastosowanie komputerowych modeli sy-
mulacyjnych).

Zakres projektu:

— zbudowanie symulatora, ktory bedzie wyposazony w: miedzy inny-
mi ,kabine kierowcy pojazdu ciezarowego, system symulacji ruchu,
nowoczesny szerokokatny system prezentacji obrazu widzianego z ka-
biny kierowcy” oraz wdrozenie odpowiedniego oprogramowania, ktore
obejmuje charakterystyke dynamiki symulowanego pojazdu oraz sys-
temoéw i instalacji, a takze obejmuje $rodowisko wirtualne (bedzie sie
w nim poruszal symulowany pojazd),
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— opracowanie oprogramowania, ktére umozliwi kreowanie réznych sce-
nariuszy ¢wiczen — zostana one odpowiednio dostosowane do pro-
gramu szkolenia oraz zakresu prowadzonych badan (bedzie istniala
mozliwo$¢ zmian scenariusza przebiegu ¢wiczenia poprzez szereg za-
ktécen np. zmiane warunkow atmosferycznych czy stanu nawierzchni
drogi, wywotanie awarii pojazdu oraz sytuacji niebezpiecznych np.
nieprzewidziane zachowanie innego kierowcy,

— odpowiedni wybodr zestawu metod psychologicznych w celu ba-
dania sprawnosci intelektualnej oraz cech osobowosci i tempera-
mentu, szybkosci reagowania, spostrzegawczos$ci oraz koordynacji
wzrokowo-ruchowej,

— wykonanie badan w warunkach symulowanych oraz rzeczywistych,

— zaopatrzenie symulatora w specjalna aparature medyczna, ktéra
umozliwi zapis istotnych parametréw psychofizjologicznych kierowcy
np. zmiany koncentracji uwagi, stresu poziomu zmeczenia.

Rys. 10. Widok we wnetrzu samochodu-symulatora

(4rédlo: http://corpoflota.com /projekt-dotyczacy-bezpieczenstwa-na-drogach
dostep: 20.10.2014)

Samochodem wykorzystywanym przy przeprowadzaniu badan jest sa-
mochdd marki Toyota, ktory zostal zaoferowany przez Corpo Flota Sp.
z 0.0.. Aby badania byly mozliwe do przeprowadzenia, samochéd odpo-
wiednio wyposazono i przystosowano. W pojezdzie zostal zainstalowa-
ny system pomiarowy, ktérego zadaniem jest zarejestrowanie zachowan
oraz parametréw psychofizycznych kierowcy w trakcie pokonywania tra-
sy, przebytej drogi, a takze dynamiki jazdy i innych elementéw z kom-
putera pokladowego. Badania wykonywane byly w réznych warunkach
pogodowych, na réznych trasach oraz o réznych porach doby. Wszystkie
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urzadzenia wykorzystywane do pomiaréw zostaly zainstalowane w spo-
sOb niezaburzajacy koncentracji kierowcy.

Dane uzyskane dzigki projektowi pozwalaja oceni¢ wplyw zmeczenia
i sennosci na mozliwosci prowadzenia samochodu (sprawnosé psycho-
fizyczna) oraz w jaki sposéb stres wplywa na postepowanie w trakcie
prowadzenia pojazdu. Zrédlem stresu dla prowadzacego pojazd sg rézne
sytuacje ukladu cztowiek-droga-pojazd, ktore dzieki projektowi zosta-
ng zidentyfikowane. Dane otrzymane w projekcie pozwola na wykonanie
programéw naprawczych, ktorych zadaniem bedzie poprawa bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

Projekt jest z pewnoscia bardzo pozyteczny i przyniesie dobre ko-
rzysci jednakze patrzac na to, co dzieje si¢ na $wiecie — monitorowa-
nie kierowcéw w warunkach rzeczywistych a nie w symulatorach — czy
oplacalne jest jego prowadzenie? Czy nawet najlepszy symulator potrafi
dobrze oddaé rzeczywistosé [8]?

Rys. 11. Widok we wnetrzu samochodu-symulatora

(¢rédto: hitp://corpoflota.com/projekt-dotyczacy-bezpieczenstwa-na-drogach
dostep: 20.10.2014)

8. PODSUMOWANIE

Otrzymane dane mozna wykorzystaé przede wszystkim do poprawy
bezpieczenstwa na drogach. Kierowca, ktéry bedzie ostrzezony o tym,
iz moze stworzy¢ zagrozenie, poniewaz jest zbyt zmeczony, bedzie mogt
odpoczaé zanim ruszy w dalszg podrdz. w dzisiejszych czasach ludzie sa
bardzo lekkomy$lni i czesto wedle przystowia ,madrzy po szkodzie”, nie
zdaja sobie sprawy, ze powodujac potencjalne zagrozenie, nie tylko oni
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sg narazeni, ale rowniez inni, niewinni ludzie, dlatego system ,mys$lacy”
za nich moze by¢ dobrym pomyslem. Kierowca, ktéry zostanie odpo-
wiednio wczesnie ostrzezony o niebezpieczenstwie wynikajacym z jego
rozkojarzenia moze prowadzi¢ pojazd w mniejszym stresie, co na pew-
no pozytywnie wplynie za bezpieczenstwo. Systemy jak Drunk’Driving
Protection z pewnoécia beda zabezpieczaé uczestnikéw ruchu przed spo-
tkaniem z osobami, ktore nie stosujg sie do przepiséw i lubia prowa-
dzi¢ po spozyciu alkoholu, przez co narazaja innych na utrate zycia lub
zdrowia. Waznym aspektem jest tez mozliwo$¢é kontroli kierowcy przez
zarzadce floty, wlasciciela pojazdu, ktéry bedzie wiedzial jak zachowuje
sie kierowca podczas jazdy. Jednakze nowoczesne systemy telematyczne
opieraja sie na elektronice, przez co moga byé¢ zawodne, pyzatym kie-
rowca $wiadom posiadania systemu na pokladzie pojazdu moze utraci¢
czujnoéé i Swiadomosé réznych zagrozen. Systemy takie jak DMS w du-
zej mierze przejmuja kontrole nad prowadzeniem pojazdu, w zwigzku
z tym nalezy postawié pytanie:, kto jest odpowiedzialny za prowadzenie
pojazdu: kierowca czy system? Jedno jest pewne takie systemy nalezy
rozwijac i dopracowywac, a kierowcy nie powinni liczy¢ tylko na dzialanie
systemu, ale przede wszystkim na wlasne umiejetnodci.
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