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1. WYZWANIA ZR()WNOWAZONE;GO ROZWOJU WOBEC
MOBILNOSCI

Polityka zréwnowazonej gospodarki ostatnimi laty stala sie jedna
z kluczowych strategii rozwoju w krajach Unii Europejskiej. Panujacy
kryzys zweryfikowal bowiem silne i stabe strony funkcjonowania wspol-
noty, wzbudzil potrzebe debaty, a co za tym idzie — takze wprowadzenia
modyfikacji w obecnej polityce gospodarczej. Jednym z kluczowych wy-
zwan okazala sie ochrona srodowiska oraz poprawa jakosci zycia.

W rozumieniu Ministerstwa Gospodarki, zrownowazonym rozwojem
nazywamy dazenie do zintegrowania trzech plaszczyzn - polityki srodo-
wiskowej, gospodarczej i spotecznej. Ten cel powinien by¢ realizowany
z my$la o dlugookresowych konsekwencjach, traktujac srodowisko jako
ograniczony zaséb gospodarczy [14]. Polityka zréwnowazonego rozwoju
Unii Europejskiej pozostaje zgodna z powyzszym zalozeniem, w szcze-
gblnoéci skupiajac sie na elementach takich jak: ochrona érodowiska po-
przez ograniczenie emisji gazdéw; budowanie konkurencyjnej gospodarki,
ktéra bedzie korzystata z zasobéw w sposdb zréwnowazony i oszczedny;
tworzeniu i upowszechnianiu innowacyjnych technologii przyjaznych sro-
dowisku; a takze poprawianiu warunkéw do rozwoju przedsiebiorczosci
w skali mikroekonomicznej [5].

Aby pozna¢ zalozenia zréwnowazonej mobilnoéci, nalezy najpierw po-
chyli¢ si¢ nad ogélnym pojeciem zréwnowazonego rozwoju. Transport to
dziatalnosé towarzyszaca wszystkim galeziom gospodarki, a wiec stawia-
ne wobec niego wymagania sa nie tylko tozsame, ale szczegdlnie istotne
w realizacji tejze polityki. Dla ogétu transportu bedzie to ksztaltowanie
zapotrzebowania na niego w taki sposéb, zeby réwnomiernie wykorzy-
stywaé wszystkie galezie transportu, ograniczaé¢ kongestie i uciazliwosé
dla otoczenia [13]. Zawezajac do transportu na poziomie obszaru metro-
politalnego, rozumianego takze jako mobilno$é, mozna przytoczy¢ na-
stepujace zadania:

— zintegrowanie systemu transportu dla catosci metropolii,
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— zapobieganie dezintegracji miast (,splaszczaniu si¢” miast) poprzez
poprawe atrakcyjnosci obszaru miejskiego i odpowiednia gospodarke
przestrzenng,

— wzrost atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez poprawe jakosci
i dostepnosci ustug transportowych,

— przeciwdzialanie rosnacej motoryzacji, np. poprzez promowanie
transportu kombinowanego,

— zastosowanie innowacyjnych rozwiazan zaréwno w infrastrukturze,
jak i $rodkach transportu,

— zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw transportu w ruchu dro-
gowym oraz w pojazdach transportu zbiorowego,

— ograniczenie negatywnego wplywu na srodowisko poprzez redukcje
hatasu i emisji dwutlenku wegla [4][19].

2. REALIZACJA POLITYKI ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
W AGLOMERACJI TROJMIEJSKIEJ

Jak podaje Urzad Statystyczny w Gdansku, w 2012 r. w powiecie
gdanskim zarejestrowanych zostalo ponad 55 tys. samochodéw osobo-
wych. Natomiast przewozy pasazeréw transportem samochodowym w sa-
mym Gdansku, bez uwzgledniania taboréw komunikacji zbiorowej, sza-
cuje sie na 5,1 mln pasazeréw w roku 2006. Dla poréwnania, ilo$¢ przewo-
z6w komunikacja miejska wynosi 160,8 mln pasazeréow. Warto zaznaczy¢,
ze w 2000 r. warto$¢ ta byla wyzsza o ok. 24 mln [22][23]. Rokowania
Urzedu Miejskiego w Gdansku przewiduja wzrost udzialu samochodéw
pasazerskich w ruchu. Dodatkowo, od lat 90-tych obserwuje sie ogdlny
spadek udziatu transportu zbiorowego. Wskaznik ten nadal ma tendencje
malejaca, choé w ostatnich latach jego dynamika ostabta [6]. Przy réwno-
czesnym rozwoju gospodarczym aglomeracji, powyzsze trendy sprzyjaja
negatywnemu zjawisku kongestii, ktéra nie tylko utrudnia podréz samo-
chodem, ale takze przemieszczanie sie pojazdom transportu zbiorowego,
co przeklada sie bezposrednio na obnizenie atrakcyjnosci tego Srodka
podrézy. Stad tak duze znaczenie ma wprowadzanie nowych rozwiazan
i modernizacji w ramach przyjetej polityki zréwnowazonego rozwoju.

Wiele dzialtan, zaréwno na szczeblu europejskim, krajowym oraz wo-
jewodzkim, determinuje realizacje polityki zréwnowazonego transportu
miejskiego dla aglomeracji trojmiejskiej. Inicjatywa rozwoju przejawia
sie poprzez m.in.:

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego na lata
2004-2015, opracowany przez Miasto Gdansk,
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— Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Gdyni oraz miast i gmin objetych porozumieniami komunalnymi
na lata 2014- 2025,

— Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem TRISTAR, wspélnie re-
alizowany przez miasta Gdansk, Gdynia i Sopot,

— Projekt utworzenia Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, zapoczatkowa-
ny przez Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego,

— Projekt Rozwoju Komunikacji Rowerowej Aglomeracji Tréjmiejskiej
w latach 2007-2013 (realizacja zostala wydluzona do potowy 2015
r.), wdrazanego w ramach jednego z zalozen Regionalnego Programu
Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007- 2013.
Wszystkie powyzsze projekty wspoétfinansuje Unia Europejska, co je-

dynie przemawia za stwierdzeniem, ze wpisuja sie one w polityke wspol-

noty.

2.1. KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO W
GDANSKU I CALEJ AGLOMERACJI

Analizie zostaja poddane dwa projekty:

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta
Gdansk, miasta Sopotu, gminy Pruszcz Gdanski, gminy Kolbudy,
gminy Zukowo

— oraz Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbio-
rowego, ktéry obejmuje obszar miasta Gdyni, miasta Rumii, miasta
Sopotu, a takze gminy Kosakowo, gminy Szemud, gminy Wejherowo
i gminy Zukowo.

Rozktad obszaréw w obu projektach wynika z zasiegu dziatalnosci dwdch
przedsiebiorstw: Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdansku oraz Zarza-
du Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Do wyjatku nalezy gmina Wejhero-
wo, gdzie dominujacy udzial na jej terenie posiada Miejski Zaktad Komu-
nikacji Wejherowo. Plan transportowy dla tej gminy zostal opracowany
w porozumieniu z Urzedem Miasta w Wejherowie [20].

W przypadku obu inicjatyw dokonano wnikliwej analizy regionu pod
katem czynnikéw demograficznych, gospodarczych, spolecznych, zago-
spodarowania przestrzennego, stopnia motoryzacji, zalozen ochrony $éro-
dowiska naturalnego, rozbudowania sieci transportowej, dostepu do niej,
zrodet ruchu, a nawet energochlonnosci w komunikacji miejskiej. Zbada-
ne zostaly takze preferencje pasazeréw. Nastepnie poddano ocenie popyt
na potrzeby przewozowe oraz zarysowano proghozy popytu na przyszlte
lata. Sa to jedne z gtéwnych determinant kierunkdéw rozwoju transportu
publicznego dla aglomeracji tréjmiejskiej.
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Planowane inwestycje taborowe sa odmienne dla obu projektéw.
Gdanskim priorytetem przy odnowie taboru jest ,zachowanie wysokich
kryteriow jakosciowych taboru, gwarantujacych $wiadczenie ustug prze-
wozowych na najwyzszym poziomie” [21]. W przypadku taboru tram-
wajowego, przewidywana jest wymiana sktadu do momentu, az w 2016
r. 100% tramwajow bedzie posiadalo niska podloge. Ponadto, do kofica
2025 r. 18% taboru autobusowego powinny stanowié autobusy z napedem
elektrycznym. Zaleca si¢ takze zakup taboru tramwajéw o dlugosci 45
m przy réwnoczesnej rozbudowie przystankéw do dlugosci 45 m.

W Gdyni wymiana taboru autobusowego i trolejbusowego bedzie na-
stepowal ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektu ekologicznego. Nowe
sklady maja spelniaé¢ rygorystyczne normy emisji spalin, a autobusy za-
silane paliwem Diesla zostana wyparte przez pojazdy o napedzie gazo-
wym. Co istotne, Gdynia planuje takze ograniczyé¢ w przysztosci wyko-
rzystywanie importowanego gazu ziemnego i zastapi¢ go biogazem z lo-
kalnych zrédel. Zaklada sie réwniez wprowadzenie trolejbusow z bateryj-
nym napedem elektrycznym, ktére docieratyby do osiedli niepotaczonych
z centrum trakcja elektryczng. Nowy tabor w 100% ma byé wyposazony
w klimatyzacje [20]. Sprawa drugorzedna jest szczegbélowa specyfikacja
techniczna nowego taboru, ktéry ma na celu zapewnié¢ wysoki komfort
podrézy, usprawnié system informacyjny (tablice cyfrowe, komunikaty
glosowe), usprawnié¢ system poboru oplaty za przejazd (kasowniki bile-
tow papierowych, urzadzenia pobierania optat za pomoca karty elektro-
nicznej), a takze poprawié¢ bezpieczenstwo (monitoring, radiotelefon).

Inwestycje infrastrukturalne zaplanowane przez Gdansk to miedzy in-
nymi budowa parkingéw typu Park&Ride oraz Bike&Ride w sasiedztwie
przyszlych wezléw przesiadkowych. W najbardziej obciazonych koryta-
rzach transportowych wyznaczone zostana buspasy dla uprzywilejowa-
nia komunikacji zbiorowej [21]. Urzad Miasta deklaruje takze w ramach
powyzszego projektu budowe nowego przystanku SKM Srodmiescie, wy-
dluzenie trasy do planowanego wezla integracyjnego Czerwony Most oraz
poprowadzenie linii SKM do portu lotniczego, Osowy i Gdyni [6].

Gdynia natomiast do roku 2025 wyznacza sobie za cel przebudowanie
niektérych przystankéow pod katem ulatwienia dostepu osobom niepel-
nosprawnym, budowe lub modernizacje obecnych przystankéw SKM na
potrzeby Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, a w konsekwencji utworzenie
weztow integracyjnych. W planach sa stacje tankowania dla autobusow,
ktére beda zaopatrywaé pojazdy w paliwo gazowe z lokalnych zZrédet.
Oba projekty poddane zostaly konsultacji spolecznej, a przy planowa-
nych inwestycjach brane byly takze pod uwage inne inicjatywy dotyka-
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jace regionu pomorskiego, aby stanowily integralna czes¢ strategii woje-
wbdztwa.

2.2. KONCEPCJA ZINTEGROWANEGO SYSTEMU
ZARZADZANIA RUCHEM TRISTAR

System TRISTAR jest przykladem technologii ITS (ang. Intelligent
Transportation System), znanej jako system skupiajacy zbiér technologii
telekomunikacyjnych, informatycznych, automatycznych i pomiarowych
oraz technik zarzadzania stosowanych w transporcie. Zadania takiego
systemu bezposrednio przekladaja sie na bezpieczenstwo uzytkownikéw
transportu, ochrone $rodowiska naturalnego oraz podniesienie efektyw-
nodci calego systemu transportowego, poprzez m.in. zwigkszenie przepu-
stowosci ulic, zmniejszenie czasu podrozy, ograniczenie zuzycia energii
wykorzystanej na te podréz, redukcje kosztéw zwigzanych z konserwacja,
drég, a takze zmniejszenie liczby wypadkéw [12]. Bardzo istotnym jest
fakt, ze wykorzystanie technologii ITS odbywa si¢ bez wielomilionowych
nakladéw na nows infrastrukture, ktére mozna ograniczy¢ az o 30- 35%
uzyskujac te same efekty usprawnienia systemu transportowego co przy
budowie nowych drég [9].

Wdrozenie Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem TRISTAR
to projekt partnerski trzech miast: Gdanska, Gdyni i Sopotu. Jego re-
alizacja jest dofinansowana przez Unie Europejska w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. W pierwszych czterech eta-
pach wdrazania, do roku 2014 system ma obejmowac ok. 150 skrzyzowan
wyposazonych w sygnalizacje Swietlng. Zaplanowano tez:

— budowe polaczen systemowych, tj. kanalizacji kablowej i kabla $wia-
ttowodowego o dlugosci blisko 100 km,

— montaz 60 kamer nadzoru wizyjnego,

— montaz 60 kamer identyfikacji pojazddw,

— montaz 70 cyfrowych tablic informacji przystankowej,

— ponad 20 znakéw i tablic zmiennej tresci,

— wyposazenie ok. 700 pojazdéw komunikacji miejskiej w nadajniki po-

Zycji.

Docelowo system TRISTAR bedzie obejmowal cate Tréjmiasto. Zo-
stanie takze zintegrowany z portem lotniczym, portami morskimi, koleja
oraz z systemami, ktére maja powsta¢ na drogach ekspresowych (Ob-
wodnica Tréjmiasta, budowana Obwodnica Poludniowa) [18].

Gléwnym zalozeniem systemu ma by¢ integracja z poziomu central-
nego podleglych systeméw Zarzadzania Ruchem Miejskim (SZRM) i Za-
rzadzania Ruchem Transportu Zbiorowego (SZRTZ), ktére dziela sie
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na kolejne systemy. W przypadku SZRM bedzie to: System Sterowa-
nia Ruchem Drogowym, System Monitorowania i Nadzoru Ruchu Po-
jazdow, System Nadzoru Wizyjnego, System Pomiaru Parametréw Me-
teorologicznych, System Informacji dla Kierowcéw, System Informacji
Parkingowej, System Zarzadzania Bezpieczenstwem Ruchu Drogowego.
Dla SZRTZ: System Informacji dla Pasazeréw Transportu Zbiorowego
oraz System Zarzadzania Ruchem Pojazdow Transportu Zbiorowego. Ja-
ko komorki dodatkowe powstaja System Informacji Medialnej, a takze
System Planowania Ruchu. Dodatkowo kazdy z systeméw posiada wila-
sne podsystemy i moduly, szczegbétowo opisane w projekcie. Schemat
powyzszej struktury zawiera Rysunek 1.

TRISTAR
POZIOM CENTRALNY
¥ ¥
System Zarzadzania Ruchem System Zarzadzania Transportem
Miejskim Zbiorowym
¥ ¥
Bystem sterowania System System System Informacji
Ruchem Drogowym Informaciji Planowania dla Pasazerdw
a Medialnej Ruchu Transportu
Zhiorowega
SSRD SImM SPR SIPT
System Monitorowania Systemn Informacii System Zarzadzania
i Nadzoru Ruchu dla Kierowcow Ruchem Pojazdow
B Pojazddaw Ba Transportu
Zblorowego
SMNR SIK SZRT
System Nadzoru System Informacji
Wizyjnego Parkingowe]
- B
SNW SINP
System Pomiaru Systern Zarzadzania
Parametrow Bezpieczenstwem
—* Meteorologicznych —* Ruchu Drogowego
SPPM SZBR

Rys. 1. Struktura Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem
(¢rédlo: hitp://www.zdiz. gdynia.pl/images/tristaropis.pdf dostep 16.11.2014)

W praktyce funkcja systemu TRISTAR przeklada sie na zarzadzanie
sygnalizacjg $wietlng w Trojmiescie oraz kontrolowanie ruchu pojazdéw
komunikacji miejskiej. Za pomoca regulacji dopuszczalnej predkoéci, sys-
tem generowaé bedzie tzw. ,inteligentna zielong fale”, ktéra ma uptynnicé
przejazdy [7]. Sposéréd innych funkcji systemu TRISTAR wyrdznia sie:
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— zarzadzanie parkowaniem przy wykorzystaniu cyfrowych tablic infor-
macyjnych,

— monitorowanie i diagnozowanie warunkéw ruchu oraz identyfikacja
miejsc zattoczonych,

— wykrywanie zdarzen drogowych oraz informowanie uzytkownikéw ru-
chu drogowego o ich zaistnieniu za pomoca znakéw i tablic zmiennej
tresci,

— przekazywanie pasazerom transportu zbiorowego informacji o rzeczy-
wistych czasach odjazdu pojazdéw oraz warunkach podrézy poprzez
umieszczone na przystankach tablice informacji przystankowe;j,

— zbieranie, przetwarzanie i przechowywanie danych o ruchu [1].

2.3. POMORKSA KOLEJ METROPOLITALNA

Z inicjatywy Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego ruszyl projekt
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Jest to kolej regionalna, majaca zostaé
zintegrowana z transportem zbiorowym tréjmiejskiej metropolii. Swoim
zasiegiem obejmowacé bedzie cala aglomeracje trojmiejska oraz przyle-
gajace powiaty — bytowski, koscierski, kartuski. Podczas realizacji inwe-
stycji, wykorzystana zostanie obecna, wylaczona z uzytku infrastruktura
kolejowa. Zostana takze zbudowane nowe potaczenia. Projekt ma na celu
lepsze skomunikowanie Kaszub z aglomeracja tréjmiejska, umozliwiajac
sprawne przemieszczanie sie mieszkancéw i turystow po regionie. Kolej
Metropolitalna odegra takze kluczows role w rozwoju transportu pu-
blicznego w Tréjmiescie, co jest mozliwe dzigki wysokiej komplementar-
nosci tego projektu z innymi realizowanymi w ramach zréwnowazonej
mobilnodei [15].

Pierwszy etap przewiduje rewitalizacje Kolei Kokoszowskiej i budowe
18-kilometrowej dwutorowej linii na terenie Gdanska. Nowe polaczenie
ma przebiega¢ z Wrzeszcza do Osowej, gdzie kolej bedzie laczyla sie
z istniejacy linia Gdynia- Ko$cierzyna. Inwestycja ma zostaé ukonczona
juz w 2015 r. Caloé¢ budowy planowanego odcinka ilustruje Rysunek 2.

Najbardziej istotna jest budowa stacji przy porcie lotniczym w Re-
biechowie. Szacuje sie, ze po otwarciu tego odcinka dojazd na lotnisko
zaréwno z Gdyni jak i z Gdanska bedzie zajmowal ok. 25 minut [17].
Natomiast obok stacji PKM Banino powstanie najwigkszy parking typu
Park&Ride z iloscia 500 miejsc parkingowych, docelowo rozbudowany do
1000 miejsc parkingowych. Ma to na celu przejecie czesci ruchu samocho-
dowego z kierunku Kaszub, a takze planowanej Obwodnicy Poludniowe;j.
Kolejna stacja o duzym znaczeniu bedzie PKM Bretowo — to w jej obre-
bie ma powstaé¢ wezel integracyjny dla wszystkich $rodkéw komunikacji
miejskiej w Gdansku. Zbudowany zostanie parking dla samochodéw i ro-
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G =, L0
Pomorska Kolej Metropolitalna

Przebieg ok. 18 km linii z Wrzeszcza do Osowej

Rys. 2. Przebieg linii PKM w ramach pierwszego etapu
(¢rédlo: http://www.trogmiasto.pl/wiadomosci/Tak-w-2015-r-bedzie
-wygladala-Pomorska-Kolej-Metropolitalna-n68131.html# dostep 16.11.2014)

weréw, przystanek autobusowy oraz przystanek tramwajowy na peronie
wspélnym z pociggiem, co umozliwi zastosowanie systemu Door-to-door
[3]. Do reszty stacji bez wyjatku dobudowane beda parkingi, zostana
takze doprowadzone potaczenia komunikacji miejskiej.

Catosé linii ma obstugiwaé 10 nowoczesnych autobuséw szynowych,
rozpedzajacych sie do predkosei 120 km/h. Kursowaé maja co 15 minut.
Rocznie PKM przewiduje obstugiwaé¢ od 6,5 mln do 10 mln pasazeréw
[3]. Tak ambitna inwestycja nie mialaby mozliwosci zaistnienia, gdyby
nie dofinansowanie z UE, ktdére pokrywa az 70% warto$ci projektu.
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2.4. SYSTEM SCIEZEK ROWEROWYCH - REALIZACJA W
GDANSKU I GDYNI

7Z projektu pod nazwa Rozwoju Komunikacji Rowerowej Aglomeracji
Tréjmiejskiej w latach 2007- 2013 przede wszystkim skorzystal Gdansk.
Jest on gléwnym beneficjentem inwestycji, realizowanej réwniez w Gdyni
i Sopocie. Poczatkowo projekt mial trwaé¢ do 2013 r., jednak zostal on
przedtuzony do potowy 2015 r. Jako cel uznaje si¢ rozbudowe i integracje
systemu transportu rowerowego, a w konsekwencji podniesienie atrak-
cyjnosci tego $rodka mobilnosci, rozwoju turystyki rowerowej, a takze
ograniczenie wypadkéw drogowych z udziatem rowerzystéw [10][8].

Przewidywania projektu, po czedci juz zrealizowane, obejmowaly:

— budowe $ciezek rowerowych o tacznej dtugosci ok. 40 km, z czego
wickszo§é w Gdansku (ok. 26 km), nastepnie w Gdyni (ok. 8 km)
i w Sopocie (ok. 6 km),

— budowe 14 parkingéw typu Bike&Ride (9 w Gdansku, 4 w Gdyni,
1 w Sopocie),

— budowe 10 parkingéw rowerowych (6 w Gdansku, 4 w Gdyni).

Lokalizacja parkingéw zdeterminowana jest rozmieszczeniem stacji
kolei SKM (z uwagi na popularnosé tego $rodka komunikacji wéréd rowe-
rzystéw) oraz weztami o znacznym natezeniu ludnosci. Ponadto w miej-
scach gdzie to mozliwe, $ciezki maja mieé¢ szerokosé 2,5 m i by¢ wykonane
z masy bitumicznej [8].

Nalezy zwréci¢ uwage, ze jeszcze przed nastaniem projektu Gdansk
mogl pochwali¢ sie dobrze rozwinietym systemem transportu rowerowe-
go. Potwierdza to fakt zdobycia tytulu Najbardziej Rowerowego Miasta
Polski w 2014 r., przyznawanego przez ogdlnopolska prase. Na chwile
obecna Gdansk posiada ok. 510 km drég i Sciezek rowerowych, a wiec
trwajacy projekt to zaledwie 5% obecnej infrastruktury. Poza konwencjo-
nalnymi $ciezkami rowerowymi i ciagami pieszo- rowerowymi, na terenie
miasta zastosowania maja m. in. nast¢pujace rozwiazania:

— pasy rowerowe w jezdni,

— pasy autobusowo- rowerowe,

— kontrapasy, tzn. dozwolony ruch roweréw pod prad ulicy jednokie-
runkowej [16].

Gdynia takze posiada ambicje na zostanie Rowerowym Miastem Pol-
ski, zajeta bowiem 5. miejsce we wczesniej wspomnianym rankingu. Ma
to przetozenie w dziataniach wtadz miasta. Na terenie gminy istnieje ok.
45 km Sciezek komunikacyjnych i ok. 70 km Sciezek na terenach lesnych.
Gdynia inwestuje w stojaki na rowery, ktorych do 2013 r. mialo by¢ az
700. Powstaja takze Publiczne Stacje Naprawy Rowerdw — punkty, gdzie
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mozna dokonaé¢ niewielkich napraw badz napompowaé koto. Do tej pory
powstaly dwie takie Stacje, umiejscowione przy Centrum Handlowym
Riviera oraz na Srédmieéciu przy InfoBoxie. Korzystanie z nich jest bez-
platne [11][2].

3. PODSUMOWANIE

Projekty realizowane na terenie aglomeracji tréjmiejskiej napawaja
optymizmem. Region dba o swéj rozwdj i aktywnie odpowiada na plany
strategiczne réznych szczebli: wojewddzkiego, krajowego czy tez europej-
skiego. Mocng strona wszystkich projektow jest duza komplementarnosé
— kazda powyzej opisana inwestycja w jakim$ stopniu zazebia sie z in-
nymi, razem tworzac spéjny program zrownowazonej mobilnosci. Aglo-
meracja dazy do poprawy atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez
jego modernizacje, budowe nowych polaczen oraz podniesienie jakosci
Swiadczonych ustug. Nowe tabory maja by¢ komfortowe, dostosowane
dla ludzi niepetnosprawnych oraz przyjazne $rodowisku. Duza ilos¢ za-
planowanych parkingéw samochodowych i rowerowych oraz wyznaczanie
wezléw integracyjnych tworzy mozliwoéci zastosowania transportu kom-
binowanego, co przyczyni si¢ do ograniczenia stopnia zmotoryzowania
mieszkancow. Wykorzystanie technologii ITS éwiadczy nie tylko o inno-
wacyjnym podejéciu, lecz réwniez unikaniu niepotrzebnych nakladéw na
infrastrukture drogowa. Poprawi sie tez skomunikowanie z miedzynaro-
dowym portem lotniczym oraz Kaszubami.

Nawigzujac do celow polityki zréwnowazonej mobilnosci, mozna
stwierdzié¢, ze aglomeracja trojmiejska dazy do ich realizacji.
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